
Опытные моделисты-кор;
довнки много внимания
уделяют связывающим кор-
ды и ка'lал!'у тросам управ-
лення. Особ_ениоаккур@тно

"
стараются" они оформит/>их
вывод из крыла - от этого
часто зависит. успешныйрр-
лет модели !шк иа 1рен,,-
ровках, так и на сореВllOва-

спиральных !1РУЖИ!i,вк,леен-
ны" в зак()нцовку крыла '11
выступающих из нее на

, 12,-20 мм. Они обеспечи-,
вают ,легкий ход ,:гросов
УПР/iвления, и предохр~няют,..
их, о,т пеРtj{'ибов.,

.<'ГОJ!.ятся для ЭТОгf:j'пружи-
ны, входящие в..комппект
сальников. Для "'Н'ебо,ЛЬЩИХ

ниях. Случайный переl'иб
тросовых тяг ~'и заедание

'8 с'истеме управления ,,При-
водит к то~у,что ,МИНИ1.l:
тюрнi>IЙ i'Е<tмолет терпит
аварию.- '

Одним из самых простых
и эффективных способов;
позволяющих избежать
'подобных неприятностей,
'является ИСПОЛЬЗОВ/iние

",

."

.
"моделе~... ИСПОJlЬ3У~Т Ч/iСТИ
г,ибкого тросика 'от фото-
аппарата. 'Можно такие
ПРУЖИ,!lы нав~тьи ,CaI;JOMY
И,З~рО,ЯЛЬ!lОЙ ПРОВОJiРКII, Ц,lJИ
струны ДJ!aMeTpo~"'0,5 мм,
воспользовавшись 'свер,лом
ImИ спицей ef 1 мм.'
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